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Kirkevej 137, Drager

Resume

Der er foretaget Trafikanalyse ved etablering af en Lidl-butik pa Kirkevej 137 i Drager.

Der har i analysen vaeret fokus pa at vurdere trafikafviklingen i det vigepligtsregulerede T-kryds
Kirkevej/D B Dirchsens Allé og at vurdere om antallet af parkeringspladser til Lidl er
tilstraekkeligt.

Der er foretaget trafikteellinger og beregnet den forventede fremtidige trafik efter etablering af
en Lidl. Trafiktaellingerne er foretaget i en periode med vejarbejde pa D B Dirchsens Allé, hvorfor
de er korrigeret til en situation under normale forhold.

Der er foretaget en trafiksimulering af den beregnede fremtidige trafik i Vissim pa det
nuvaerende vejnet. Pa baggrund af de gennemfearte trafiksimuleringer vurderes det, at der kan
forventes en acceptabel trafikafvikling i krydsene Kirkevej/D B Dirchsens Allé og
Kirkevej/Jaegervej efter etablering af Lidl med den nuvaerende krydsudformning. Resultaterne
viser sdledes kun sma forsinkelser og korte kedannelser.

Der er endvidere foretaget en falsomhedsanalyse med eget trafik til/fra D B Dirchsens Allé, som
kun viser en mindre yderligere stigning i forsinkelser og kelaengder. Den nuvaerende udformning
af krydset vurderes at vaere robust til at handtere den usikkerhed der eri at fastlaegge den
fremtidige trafik og vurdere en trafikal situation uden vejarbejde.

Det er valgt ikke at foresld afvaergeforanstaltninger til afvikling af biltrafikken. Af hensyn til
trafiksikkerheden kan det overvejes at etablere en smal venstresvingsbane pa Kirkevej til D B
Dirchsens Allé for at handtere den ggede venstresvingende trafik pa en trafiksikker made.

| forbindelse med etablering af Lidl bevares i stort omfang den eksisterende parkeringsplads.
Der planlaegges saledes at blive 61 p-pladser mod 64 parkeringspladser i dag fordelt til butik og
boliger. Antallet af parkeringspladser til butikskunder vil i fremtiden blive 54 parkeringspladser
til kunder - én ekstra parkeringsplads i forhold til i dag.

Via Trafik har foretaget en parkeringsanalyse ved Netto pa Mellevej, der viser en maksimal
belaegning pa 43 biler. Safremt man kan sammenligne parkeringsbehovet ved Netto pa Mellevej
med en Lidl pa Kirkevej, vil der under normale forhold vaere en tilstraekkelig kapacitet samlet 54
p-pladser fordelt med 5o p-pladser ast bygningen og 4 p-pladser nord for bygningen.

Via Trafik
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Kirkevej 137, Drager

Nuveerende forhold

Trafikmaengder

Der er gennemfert trafiktaellinger i omrddet i forbindelse med denne analyse i februar 2019.

I forhold til vurdering af trafikafviklingen i omradet er der fokus pa trafikken i en
hverdagseftermiddag. Det er typisk en hverdagseftermiddag hvor der er en stor trafik til
butikker, samtidig med at trafikken pa det omkringliggende vejnet i forvejen er stor, bl.a. som
felge af bolig-arbejdsstedkersel.

Der er gennemfert krydstaellinger i krydsene:
e Kirkevej/Jaegervej
e  Kirkevejfindkersel til nuvaerende butikker (pavirket af vejarbejde)
e  Kirkevej/D B Dirchsens Allé (pavirket af vejarbejde)
e NdrDragervej/D B Dirchsens Allé

Ud fra trafiktzllingerne er eftermiddagsspidstimen fastlagt fra kl. 16:00 til kl. 17:00.

Under trafikteellingerne var der vejarbejde pa D B Dirchsens Allé. Det betad at D B Dirchsens Allé
var lukket nord for Tjerneengen og der var etableret en ny adgang til de nuvaerende butikker
direkte fra Kirkevej til parkeringspladsen. Samtidig var D B Dirchsens Allé bnet mod nord og
Ndr Dragervej (hvor der normalt er en vejlukning og ikke er mulighed for ind-/udkersel).

I en normal (og fremtidig) situation sker alt ind-/udkersel via D B Dirchsens Allé ved Kirkeve;.
Der korrigeres for dette ved felgende principper:

e Detvurderes, at den samlede talte trafik i begge ender af D B Dirchsens Allé, svarer til
den samlede trafik som kerer ind/ud af omradet under normale forhold — og vil gere det
i fremtiden ved D B Dirchsens Allé syd.

e Detvurderes, at retningsfordelingen i krydset Kirkevej/D B Dirchsens Allé er det samme
som i krydset Ndr Dragervej/D B Dirchsens Allé. Saledes vurderes det, at de trafikanter
som i dag foretager hagjresving fra Ndr Dragervejind til D B Dirchsens Allé (52 biler), vil
vaere det samme antal, som dem der normalt vil foretage venstresving fra Kirkevejind
pa D B Dirchsens Allé. Dvs. at det vurderes, at der i en situation uden vejarbejde (og
med den normale vejlukning ved Ndr Dragervej), vil veere 8+52=60 biler som foretager
venstresving fra Kirkevej til D B Dirchsens Allé, se Figur 1.

Alle 60 biler vurderes saledes at komme fra vest — enten fra Kirkevej vest eller A P
Mellers Allé/Kystvejen.

Via Trafik
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Kirkevej 137, Drager
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Figur 1: Resultat af trafiktzellinger torsdag d. 28. februar 2019 talt under vejarbejde — eftermiddagsspidstime kl.

16:00-17:00.
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Figur 2: Beregnet nuveerende trafik under forhold uden vejarbejde. Andringer i trafikken som felge af den
midlertidige Gbning af D B Dirchsens Allé mod nord (red) og eendringer i trafikken med adgang til P-plads

(gren).
Eftermiddagsspidstime kl. 16:00-17:00.
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Kirkevej 137, Drager
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Figur 3: Samlet beregnet nuveerende trafik under forhold uden vejarbejde. Eftermiddagsspidstime kl. 16:00-

17:00.

Sammenlign med slangetzelling

Der er i september 2018 foretaget en slangetelling i en varighed pa 1% uge pa Kirkevej mellem
D B Dirchsens Allé og Graensevaenget. | falgende tabel er anfart en sammenligning af den talte
trafik pa Kirkevej mellem slangetallingen og krydstzellingerne, hvor der er korrigeret for at

krydstaellingerne blev foretaget under vejarbejdet.

Det ses, at ved anvendelse af krydstaellinger korrigeret for vejarbejde, er den beregnede trafik
lidt sterre end gennemsnittet fra slangeteellingen — vi regner saledes pa den sikre side ved at

tage udgangspunkt i krydsteaellingerne.

Mod vest | Mod gst Samlet
Slangeteelling i et snit pa Kirkevej (min-max pa hverdage) 176-225 233-301 432-499
(gennemsnit for 8 hverdage) Gns. 202 Gns. 262 Gns.464
Krydsteellinger i et snit pa Kirkevej, korrigeret for vejarbejde 234 297 531
Tabel 1: Sammenligning af slangetzelling og krydstaelling
Via Trafik Side 7



Kirkevej 137, Drager

Fremtidige forhold

Omradet ved Kirkevej 137 er i sin forelgbige udformning planlagt som vist pa Figur 4, dereren
principskitse.

e

Figur 4: Forelabig princips
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Der er planlagt en dagligvarebutik pa ca. 1.010 m?i stedet for de nuvaerende butikker/funktioner
i stueetagen. De nuveerende seks lejligheder pa 1. etage bevares.

Den nuvaerende midlertidige adgangsvej direkte til parkeringspladsen fra Kirkevej lukkes, sa al
trafik til parkeringspladsen skal forega fra Rosenengen via D B Dirchsens Allé.

Via Trafik
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3.1 Trafikprognose for Kirkevej 137
Den fremtidige trafik er beregnet ud fra to principper:

e  Turrater, hvor meget trafik genererer en funktion pr. m2
e Erfaringer fra en discountbutik i Drager

3.1.1 Turrater

Der er udarbejdet en prognose for biltrafikken til omrddet baseret pa turrater fra “turrateprojekt
Aalborg” fra 2015. Disse indeholder opdaterede og mere retvisende turrater i forhold til
Miljgstyrelsens turrater for bl.a. supermarkeder og discountbutikker og boliger, som er omkring
25 ar gamle. Der er ikke opdaterede data for en turrate til lejligheder, men de opdaterede
turrater fra Aalborg for parcelhuse indikerer, at turraterne for boliger, herunder lejligheder er
nasten blevet dobbelt sa store som de tidligere fra Miljestyrelsen, hvorfor turraten for
lejligheder ogsa er justeret.

Spidstimetrafikken er ligeledes vurderet ud fra erfaringerne i Aalborg.

Trafik til/fra Antal boliger/ Degntrafik Spidstimetrafik, eftermiddag
Kirkevej 137 m* butik Turrate pr. | Antalture |Spidstimeandel|Retningsfordeling| Trafik til | Trafik fra
bolig/100 m? (til/fra Ind/ud omradet | omradet
butik omradet)
Lejligheder 6 4,0 24 11 % 83 %/17 % 2 o
Discountbutikker 1.010 140 1.414 14 % 50 %/50% 99 99
Samlet trafik 1.438 101 99

Tabel 2: Estimeret degntrafik til Kirkevej 137 (i begge retninger tilsammen) — Turrateprojekt Aalborg.

3.1.2 Erfaringer fra Drager

Der er foretaget en beregning med udgangspunkt i erfaringer fra Drager. Der er sdledes
foretaget en trafikteelling af eftermiddagstrafikken pa en hverdag til/fra Netto pa Mellevej og
fastlagt spidstimetrafikken.

Det antages at denne trafik overordnet set er sammenlignelig med forventninger til en Lidl pa
Kirkevej137. Trafikken til/fra lejlighederne er som ved turrateprojektet.

Trafik til/fra Antal boliger/ Degntrafik Spidstimetrafik, eftermiddag
Kirkevej 137 m* butik Turrate pr. | Antalture |SpidstimeandellRetningsfordeling| Trafik til | Trafik fra
bolig/100 m? (til/fra Ind/ud omradet | omradet
butik omradet)
Lejligheder 6 4,0 24 11 % 83 %/17 % 2 0
Discountbutikker
105 108

(Netto Mallevej)

Samlet trafik 1.438 107 108
Tabel 3: Estimeret degntrafik til Kirkevej 137 (i begge retninger tilsammen) — Erfaringer Drager.

3.1.3 Samlet

Ovenstdende beregninger af trafikken betyder, at der pa en gennemsnitlig hverdagseftermiddag
i spidstimen forventes ca. 101-107 keretajer som karer til omradet og ca. 99-108 keretgjer som
kerer fra omradet. Der er sdledes ikke den store forskel pa de to forskellige beregningsmetoder.
Det veelges at regne pa den sikre side og anvende de lokale tal ved at arbejde videre med de
starste veerdier.

| kapacitetsberegningerne af den fremtidige trafikafvikling fratraekkes den nuvaerende trafik
til/fra parkeringspladsen i forbindelse med butikker/funktioner i stueetagen.

Kirkevej 137, Drager Via Trafik Side g



3.2 Trafikkens retningsfordeling

Som felge af Dragers beliggenhed i det sydlige del af Amager vil en ny butik pa Kirkevej 137 kun i
mindre omfang tiltraekke helt ny trafik, der ikke i forvejen kerer pa Kirkevej.

Det antages, at en mindre del af trafikken til/fra den nye butik, vil vaere beboere pa D B
Dirchsens Allé som pa vej hjem kerer via den nye butik. Derfor nedskrives den nye mertrafik i
krydset Kirkevej/D B Dirchsens Allé til 100 keretgjer ind og 100 keretgjer ud.

Det antages at 50 % af den resterende trafik til/fra Lidl, er trafik der i forvejen kerer pa Kirkevej —
dvs. fx trafik pa Kirkevej mod @st, der i dag blot kerer ligeud, men som i fremtiden foretager
venstresving ind til Lidl og venstresving ud fra Lidl.

Det bemaerkes at selvom ikke alt trafik er ny trafik — sa vil der alligevel vaere 100 % ny
trafikbelastning i forhold til den svingende trafik ved ind- og udkersel til Lidl i krydset Kirkevej/D
B Dirchsens Allé. Krydset Kirkevej/Jaegerve] far derimod ikke den sa store trafikstigning.

Trafikken forventes at fordele sig som vist pa felgende figur.
D B Dirchsens Allé
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Figur 5: Beregnet nuveerende trafik under forhold uden vejarbejde med aendringer i trafikken (blat) som folge af
ny fremtidig Lidl og lukning af eksisterende butikker (grant) — eftermiddagsspidstime kl. 16:00-17:00.
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3.3.1

Kirkevej 137, Drager

Trafikafvikling

Det anskes at analysere den forventede fremtidige trafikafvikling ved etablering af en Lidl med
fokus pa felgende spargsmal:

Hvor lang ventetid bliver der ved udkersel fra D B Dirchsens Allé?

Er der behov for en venstresvingsbane pa Kirkevej for at afvikle trafikken?
Hvor stor er risikoen for tilbagestuvning til krydset ved Jagervej?

Er der behov for en signalregulering af krydset?

Trafiksikkerhed?

Trafiksimulering i Vissim

Kapacitetsberegningen er foretaget i Vissim. Trafikken er indlagt pa kvartersniveau i Vissim.
Simuleringsprogrammet skaber selv en variation i ankomstfordelingen. Der er derfor foretaget
25 simuleringer og udtrukket resultater for disse karsler.

Kelengder er bade angivet som en gennemsnitske og en maksimal keleengde

(i dette tilfelde en 95 % fraktil). Keleengderne males fra stopstregen og bagud. Modellen tager
hejde for, at trafikken skal na en vis hastighed fer en ke kan siges at veere oplest. Samtidig tages
der hgjde for afstanden mellem bilerne. Det betyder, at en ke godt kan vaere i bevaegelse.

Den gennemsnitlige kalaengde er den, der opleves over alle 25 kaersler af modellen i et givent
punkt. Da det normalt ikke er gennemsnitskeen der projekteres efter nar et kryds skal
ombygges, skal denne vaerdi tolkes som et pejlemaerke for, hvor ofte den maksimale kalaengde
optraeder. Hvis den gennemsnitlige kalaengde ligger taet pa den maksimale keleengde er der
sterre sandsynlighed for, at den maksimale kelaengde optraeder flere gange og ikke bare i
enkelte spidsbelastninger.

Forsinkelser er anfert med et serviceniveau (LOS = Level Of Service) fra A til F, som har fglgende
fortolkning:

Naesten ingen forsinkelse

Begyndende forsinkelse

Ringe forsinkelse

OO |® | >

Nogen forsinkelse

Stor forsinkelse
Meget stor forsinkelse (sammenbrud)

Via Trafik

Side 12



3.3.2 Resultater

Der er opbygget falgende scenarier (alle hverdagseftermiddag) i Vissim:
® Sco: Basis 2019
® Sci:2019 med Lidl med dagens krydsudformning
e  Sci:2019 med Lidl med dagens krydsudformning — felsomhedsberegning med en 50 %
ekstra trafik til/fra Lidl og boligomradet ved D B Dirchsens Allé.

Resultaterne af de gennemfarte simuleringer for en hverdag i eftermiddagsspidstimen ses i
tabelleribilag 1.

Pa baggrund af de gennemfarte trafiksimuleringer vurderes det, at der kan forventes en
acceptabel trafikafvikling i krydsene Kirkevej/D B Dirchsens Allé og Kirkevej/Jaegervej efter
etablering af Lidl. Resultaterne viser saledes generelt nasten ingen forsinkelse eller begyndende
forsinkelse, svarende til serviceniveau A og B.

De gennemsnitlige forsinkelser ved udkersel fra D B Dirchsens Allé er beregnet til 4 sek. for de
venstresvingende og 2 sek. for de hgjresvingende. For de venstresvingende ind til D B Dirchsens
Allé (og Lidl) er den gennemsnitlige forsinkelse beregnet til 2 sek., hvilket indikerer at det rent
afviklingsmaessigt ikke er nedvendigt med en venstresvingsbane pa Kirkevej. En
venstresvingsbane vil dog forbedre trafiksikkerheden, men den vurderes ikke at vaere ngdvendig
af hensyn til trafikafviklingen.

Det bemaerkes, at der er beregnet gennemsnitlige forsinkelser. Der vil vaere situationer med
vaesentlige starre forsinkelser, men ogsa tilfeelde, hvor der slet ikke er forsinkelse som felge af at
trafikken pa Kirkevej ikke er starre.

De forventede fremtidige kelaengder i krydsene er ogsa beregnet. Her er det seerligt interessant
at analysere risikoen for tilbagestuvning pa Kirkevej fra krydset D B Dirchsens Allé til krydset ved
Jegervej. Resultaterne viser en maksimal ke for de venstresvingende pa Kirkevej mod D B
Dirchsens Allé pa 62 m. Det er mindre end de ca. 75 m keen ma veere fer der bliver
tilbagestuvning, hvorfor der under normale situationer ikke kan forventes tilbagestuvning. En ke
pa 62 m vil dog pavirke udkersel fra busstoppestedet pa Kirkevej, der ligger ca. somfraD B
Dirchsens Allé. Da den gennemsnitlige kun er o m, indikerer det, at den maksimale ke kun
optraader sjaeldent og kortvarigt — og derfor kun sjaeldent vil genere bussens udkersel fra dens
holdeplads.

Udover kelaengden pa Kirkevej ved D B Dirchsens Allé mod Jaegervej er keen i modsat retning
0gsa analyseret. Fra krydset Kirkevej/Jaeegervej er der sdledes beregnet en maksimal kelaengde
pa 88 m, hvilket betyder tilbagestuvning mellem de to kryds. Der vil sdledes veere nogle
situationer, hvor trafikken til/fra D B Dirchsens Allé ikke kan afvikles. Den maksimal ke er dog
kun 5 m laengere end i dag og da den gennemsnitlige kelaengde er 5 m, indikerer det, at den
maksimale ke kun optraeder sjeldent og kortvarigt.

Felsomhedsberegningen, hvor trafikken pa D B Dirchsens Allé i krydset Kirkevej/D B Dirchsens
Allé eges med 5o % viser kun en mindre stigning i forsinkelser og kelaengder. Den nuvaerende
udformning af krydset vurderes sdledes at vaere robust til at handtere den usikkerhed, der eri at
fastleegge den fremtidige trafik og vurdere en trafikal situation uden vejarbejde.

Kirkevej 137, Drager Via Trafik Side 13
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3.4

Kirkevej 137, Drager

Samlet vurdering

Pa baggrund af de gennemfarte trafiksimuleringer vurderes det, at der kan forventes en
acceptabel trafikafvikling i krydsene Kirkevej/D B Dirchsens Allé og Kirkevej/Jaegervej efter
etablering af Lidl med den nuvaerende krydsudformning. Resultaterne viser saledes kun sma
forsinkelser og korte kedannelser.

Det er derfor valgt ikke at foresla afvaergeforanstaltninger til afvikling af biltrafikken.

Af hensyn til trafiksikkerheden kan det overvejes at etablere en smal venstresvingsbane pa
Kirkevej til D B Dirchsens Allé for at handtere den @gede venstresvingende trafik pa en
trafiksikker made.

Parkering

| forbindelse med etablering af Lidl bevares i stort omfang den eksisterende parkeringsplads.
Der planlaegges saledes at blive 61 p-pladser mod 64 parkeringspladser i dag fordelt til butik og
boliger. Antallet af parkeringspladser til butikskunder vil i fremtiden blive 54 parkeringspladser
til kunder - én ekstra parkeringsplads i forhold til i dag.

Parkeringspladserne fordeler sig med 5o p-pladse st for bygningen — en reduktion pa tre
pladseriforhold til i dag. Dette som felge af at de to p-pladser foran den nye indgang nedlaegges
og &ndres til et forarealftorv og at der fjernes en p-plads af hensyn til mangvreforhold for en
lastbil.

Udover p-pladserne gst for bygningen er der 11 p-pladser langs den nordlige facade af
bygningen som i dag er reserveret til boligerne og butikkerne. | fremtiden vil kun vil de seks vaere
reserveret til boligerne og én til den nye butik. De sidste fire vil vaere til kundeparkering.

Samlet set vil der sdledes i fremtiden blive 54 parkeringspladser til butikskunder - én ekstra
parkeringsplads i forhold til i dag.

Via Trafik har foretages en analyse af belaegningen pa parkeringspladsen ved Netto pa Mallevej
og Drager Centrets terreen-p og kaelder-p. Parkeringspladsen ved Netto pa Mgllevej har en
kapacitet pa 46 p-pladser og Drager Centret ca. 150 p-pladser. | det felgende er gengivet
resultater for Netto ved Meollevej.

Torsdag d. 21. februar 2019 Lordag d. 2. marts 2019
Tidspunkt 16:00 | 16:30 17:30 | 11:00 | 11:30 | 12:00 | 12:30 | 13:00 | 13:30 | 14:00
Belaegning 26 23 21 35 31 38 36 43 36 38

Tabel 4: Parkeringsbelaegning i antal parkanter ved Netto pd Mallevej i Drager (kapacitet 46 pladser).

Via Trafik har til sammenligning tidligere foretaget en parkeringstalling ved Remai1o000 i
Birkered som viste en maksimal belaegning pa en hverdag pa 28 parkanter og 35 parkanter om
lerdagen.

Det ses, at der ved Netto pa Mellevej er registreret en maksimal belaeegning pa 43 biler. Safremt
man kan sammenligne parkeringsbehovet ved Netto pa Mellevej med en Lidl pa Kirkevej, vil der
under normale forhold vaere en tilstraekkelig kapacitet samlet 54 p-pladser fordelt med 50 p-
pladser st bygningen og 4 p-pladser nord for bygningen.

Parkeringspladsen gst for bygningen kan i mindre omfang blive benyttet af kunder der (ogsa)
har @rinde i Drager Centret — og omvendt. Derfor er det godt at der er en lille buffer.

Parkeringsanalysen for Drager Centret viser, at der under normale forhold er minimum 35 ledige
p-pladser —men at terraeenparkeringspladsen naesten altid er fuldt belagt.

Via Trafik
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Kirkevej 137, Drager

Bilag 1: Resultater trafiksimulering

Forsinkelser

Kirkevej/D B Dirchsens Allé ScO Basis | Scilidl (Scilidl fgl
Forsinkelse Sek [ LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
D B Dirchsens Allé N ->Kirkevej V 2 A 2:’ A 2 A
D B Dirchsens Allé N -> Kirkevej @ 3 A 4 ) A 5 A
KirkevejV -> D B Dirchsens Allé N 2 | A (325) Al 3] A
Kirkevej V -> Kirkevej @ 1lal1|lAa]l1]|aA
Kirkevej @ -> D B Dirchsens Allé N 2 A 1 A 2 A
Kirkevej @ -> Kirkevej V 2 A 2 A 2 A
Hele krydset 1 A 2 A 2 A

Tabel 5: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder i krydset Kirkevej/D B Dirchsens Allé.

Kirkevej/laegervej ScO Basis | Scilidl (ScilLidlfgl
Forsinkelse Sek | LOS | Sek | LOS | Sek | LOS
Jeegervej S ->Kirkevej V 18 B | 18| B 19| B
Jaegervej S ->Kirkevej @ 18| B |20 B | 20| B
Kirkevej V ->Jaegervej S 12 B | 13 B 13| B
Kirkevej V ->Kirkevej @ 15| B |15| B | 16| B
Kirkevej @ -> Jaegervej S 17| B [ 21| C | 20| B
Kirkevej @ -> Kirkevej V 11| B [ 11| B | 11| B
Hele krydset 13 B 14 B 14 B
Tabel 6: Gennemsnitlig forsinkelse i sekunder i krydset Kirkevej/Jaegervej.
Kolengder
Kirkevej/D B Dirchsens Allé Sc0 Basis Scllidl |SclLidlfgl
Kglaengde Max | Gns | Max [ Gns | Max | Gns
D B Dirchsens Allé N, hgjre 10 0 24 0 23 0
D B Dirchsens Allé N, venstre 13 0 25 0 23 0
Kirkevej @, hgjre 6 0 12 0 14 | 0
Kirkevej V, venstre s1|ofe) ol 6|1
Tabel 7: Kalaengde i meter i krydset Kirkevej/D B Dirchsens Alle.
Kirkevej/Jeegervej Sc0 Basis Scllidl |ScllLidl fgl
Kglaengde Max | Gns | Max | Gns | Max | Gns
Kirkevej @, ligeud 83 | 4 88 5 83 5
Kirkevej @, venstre 7 0 12 0 13 0
Jeegervej S, hgjre/venstre 21 1| 27| 1 21 1
Kirkevej V, hgjre 42 1 20 1 69 1
KirkevejV, ligeud 102 | 7 | 100 | 7 | 129 | 9
Tabel 8: Kalzengde i meter i krydset Kirkevej/Jaegervej.
Via Trafik
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