Hgringssvar 1

Som jeg tidligere har gjort opmarksom pa er det meget sveert at orientere sig nar man kommer pa cykel fra
sidevejene til Vestgrgnningen f. eks Grgnnevej og Kastanie alle og skal krydse Vestgrgnningen.

Det totalt manglende udsyn skyldes de mange og taet parkerede biler langs kantsten pa Vestgranningen.
Iseer mine bgrn som jo i sagens natur er lavere end jeg har darligt udsyn.

Jeg oplever ogsa problemet som billist pa Vestgranningen, hvor der ofte kommer cyklister ud pa vejbanen
selvom der kommer biler. Formentlig fordi de simpelthen ikke kan orientere sig.

Jeg mener kun det er et spargsmal om tid far der sker en ulykke

Jeg har tidl. taget fotos af dette som er sendt til kommunalbestyrelsesmedlemmerne.

Med venlig hilsen

Ulrik Bodholdt
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Jeg vil opfordre til, at vi far en lysregulering ved overgangen pa Ndr. Dragervej (ved stien ved DB Dirchsens
Alle). Der er skolepatrulje om morgenen, men om eftermiddagen skal bgrnene selv klare sig. Der er kommet
voldsomt meget trafik pa denne streekning, og det er meget bekymrende, at vi ikke farst og fremmest
tilgodeser bgrnenes sikkerhed fremfor billisternes mulighed for at komme hurtigt ud pa motorvejen.

Mange hilsener

Katrine Juul Magller
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I1dé og kommentar til ”Trafiksikker i Drager” - til trafiksikkerhedsplanen

Vi har et tidligere fremsat forslag til regulering af trafikken i Store Magleby, og som vi i revideret
form nu sender som hgringssvar/idé/kommentar i forbindelse med hgring af trafiksikkerhedsplanen
“Trafiksikker i Dragar”.

Det gar i al sin enkelthed ud pa at genabne Ndr. og Sdr. Kinkelgade med en rundkarsel og fortsatte
rabatbeplantningen hele vejen op mod krydset Englandsvej/Mgllegade samt lave bump pa Kirkevej pa vej
mod Store Magleby Skole (nar man kommer fra Drager).

Vores forslag tager blandt andet udgangspunkt i lokalplan nr. 42, (sidst revideret 25.04.96), som
understreger den miljgprioriterede og byarkitektoniske forbedring ved en sadan planlgsning.
Fordelene er klare: Ved abning af Kinkelgaderne ville meget trafik fra fx Sgvang mod Kgbenhavn
allerede kunne afvikles her i stedet for som nu, hvor folk kerer ad Sdr. Kinkelgade til hgjre op om
Englandsvej efterfulgt af en u-vending mod Kgbenhavn. Vi har ikke lavet trafiktelling, men som
beboere lige ud til lyskrydset Englandsvej/Kirkevej/Hovedgaden/ Mgllegade ser vi dagligt mange,
mange biler foretage u-vendinger. Endvidere vil abningen satte en effektiv stopper for den hgje
fart, som Englandsvej ved sin nuvaerende udformning frister til, og sikkerheden isar ved
lyskrydset vil blive hgjnet. Forslaget vil saledes bade veere hastighedsbegraensende og understgtte
trafikudviklingen henimod en mere hensynsfuld afvikling af trafikken ind og ud af byen.

Endelig vil en udvidet rabatbeplantning i hgj grad fa den store kedelige opdeling af St. Magelby,
som denne vejstraekning udger, til at synes mindre.

Vi er med pa, at en rundkgrsel ved Kinkelgaderne ikke umiddelbart er en styrket sikkerhed for
cyklister, men der ma findes lgsninger pa omradet, der tilgodeser dette. Men under alle
omsteendigheder vil en rundkersel ved Kinkelgaderne gare lyskrydset mere sikkert, da trafikken
sa her ville mindskes.

Lyskrydset synes vi ikke, der skal &ndres pa — og slet ikke gares mindre, som der foreslas i bilaget
om “Feerdselsulykker 2010-2014”(s.7 @v.): Der er rigtig meget tung trafik — godstransport og
busser, og med masser af skolebgrn og fodgaengere pa ikke altid lette ben, der bruger krydset, vil
en formindskning af krydset vare utrygt. Tilgengeeld vil vi foresla, at der laves bump pa Kirkevej
op mod Store Magleby skole set fra Draggr. Sddanne bump vil ikke lydgenere beboere, hvilket
plejer at vaere en indvending herimod.

Rundkersel ved Kinkelgaderne kan laves i farste omgang som et forsgg, for simpelthen at fa det
afpravet — fx med anleegning af nogle bigballer.

Med venlig hilsen

Bo Dirkov og Cecilie Liebermann
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Kere trafik-forvaltning

| krydset Jaegervej/Hartkornsvej har I renoveret med forbedrede forhold for cyklister og gaende. Der er dog
én ting, som jeg synes er negativt: Nemlig at man kun kan ga over krydset, hvis man har trykket for gaende -
hvis man ikke har det, kan man ikke ga over selv om der bliver grant for biler, der kommer fra Jeegervej. Det
er dybt frustrerende som fodganger, og man risikerer at folk gar over alligevel, for der er jo i princippet
grent. Det er ikke godt, fordi der jo gar mange bgrn over den vej. Metoden er decideret uvenlig over for
gaende, og bar efter min mening undgas.

Kunne | tage en diskussion med Tarnby om Englandsvej under tunellen? Hastigheden er meget hgj med 80
kml/t, allerede startende far krydset Englandsvej/Temmerupvej med 60 km/t, - og med garanti er der nogle
der karer endnu hurtigere. | lyset af at der er stigende hestetrafik pa streekningen bade over krydset og i
tunellen, synes jeg det er uforsvarligt.

I trafiklgsninger i Drager (og Tarnby) er man ogsa ngdt til at teenke pa hestetrafikken, og jeg er bange for at
det kun er et spgrgsmal om tid fer der sker en alvorlig heste-relateret ulykke i en af kommunerne.

Det er ellers et godt stykke arbejde | har lavet, tak for det!

Mvh Mette Vad
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Til By-, Erhvervs- og Planudvalget

Som nabo til trafikken pa Kirkevej kan man ikke undga at bemarke, hvor almindeligt det er blandt bilister at
kare med en hastighed, som om man er midt i et bilveeddelgb.

Jeg vil derfor appellere til,

1. atde to skilte, der ophaever 60 km-begraensningen pa Kirkevej (i retning mod selve Dragar) og som
er placeret far krydset Kirkevej/Hartkornsvej i retning mod gst rykkes frem, sa de placeres far
udkerslen fra haveforeningen og busstoppestedet. Altsa neermest sa de placeres, hvor det abne
omrade med marker ophgrer og haveforeningen starter. Sa er der da en lille chance for at
hastigheden er naet ned ved passage af krydset.

2. atder pa et sted ca. 100 m lyskrydset placeres en "Din fart-tavle" for at vise bilisterne, hvad fart de
kerer med og derved signalere, hvis man overskrider fartgreensen pa 50 km.

Jeg ved godt, at mange bilister er uden for paedagogfisk raeekkevidde og blaeser pa faerdselsreglerne, men mine

forslag kan maske bidrage til at forholdene pa Kirkevej gares bare en smule sikrere.

Med venlig hilsen

Ebbe Tor Andersen
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Til Plan og Teknik, Drager Kommune.

| forbindelse med hgring til “Trafiksikker i Drager”, vil jeg gerne tilfgje, at vi som familie og nabo
til Hartkornsvej- nede ved lunden — oplever at der bliver kart meget steerk til tider pa Hartkornsvej
mellem mgllevej og kirkevej. Vi oplever hyppigt at personer efter af have gennemfart 90
gradersvinget ved lunden giver den fuld gas op mod mgllevej eller kirkevej. Ligeledes omvendt,
hvor folk kgrer med fuld gas ned mod lunden, og bremser op kort fgr 90 grader svinget.

Kort sagt oplever vi at streekningen bliver brugt som "racerbane™, for folk der skal prgve deres
bil/motorcykel af.

Vi har selv to mindre barn der leger i lunden/skoven, og kan ogsa se at lunden bruges af mange
andre, inkl institutioner i dagtimerne. Der er fri adgang fra lunden til at lgbe ud pa vejen og vi er
derfor bekymret for at der vil ske en alvorlig ulykke pa straekningen, hvis ikke der gares et eller
andet for at fa farten ned.

Mvh.

Kenneth Boysen



Hgringssvar 7

Keere Jesper Horn Larsen.

Tak for opfordring til at skrive om trafiksikkerheden i Dragar. Jeg vil prgve at geore det
overskueligt, har nogle punkter, der nok ogsa er indlysende for dig og kommunen:

1) Der ma etableres TRAFIKLYS ved udgangen fra Mallevej til Krudttarnsvej, Bachersmindevej -
SPEJLET ER PROBLEMET, DET ER LIVSFARLIGT, ISER FOR FREMMEDE
TRAFIKANTER.

2) BORNECYKLISTER i Vangerne: - de tror, at hele vejen er cykelsti, karer pa vores vej ofte fem
ved siden af hinanden, - de karer med hovedet under armen. Farten for bilister ma seettes ned til de
30 km i timen. Bgrneskiltning

mange steder.

3) VESTGR@NNINGEN: Pa grund af parkerede biler er der ingensomhelst udsigt for de biler, der
karer ud pa Vestgranningen fra veje eller parkeringsplads. Der skal vaere Parkering Forbudt overalt
pa hele

Vestgragnningen, hvor farten skal settes ned til 40 km i timen.

4) Interessen for havn, badestrand og fort er sa stor nu, at det er livsfarligt at feerdes pa PRINS
KNUDS DAMNING. Der mé vaere skiltning, sa cykler og gaende, i hvert fald GAENDE, henvises
til stien ved siden af deemningsvejen. Ofte er der ogsa parkerede biler mellem sti og vej, sa al
feerdsel er hardt treengt. Familier med sma barn er meget uagtsomme. Rystende at der ikke gares
noget ved det.

5) Man ma have en aftale med Fatex om, hvor mange skilte og varer de kan stille frem ved
udkarslen fra parkeringspladsen mellem Netto og Fatex, - det kan ikke vere deres frie valg.
Udsynet ma prioriteres.

6) Vi ser skoleklasser komme cyklende med leerere. Ganske uforsvarlig adfeerd. Barn kerer tre og
tre. Men det er nok en politisag, og ikke din sag. Men navnes skal det da. Her er det skolens, ikke
foreeldrenes ansvar.

Gid vore bgnner bliver hart.

Med venlige hilsner fra

Anne Grethe Lassen
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Angaende Krydset Englandsvej — Sdr. Kinkelgade — Ndr. Kinkelgade

Det er et kryds hvor man skal se sig godt for, nar man karer ud pa Englandsvej fra begge
sidevejene, da der kares med hgje hastigheder pa Englandsvej.

En stor del af trafikkanterne nr ikke at seenke hastigheden til 50 km nar de passere Sdr.
Kinkelgade, iser ikke hvis der er grent lys ved kirken.

Det ville nok hjaelpe lidt pa det, hvis det skilt der ophaever 80 km, der pa nuvarende tidspunkt star
kun 20 — 30 m. far Sdr. Kinkelgade, blev flyttet noget leengere ind mod Tgmmerup.

Pa Englandsvej ind mod Tarnby er der mange der gger hastigheden betydelig nar de har passeret
krydset ved kirken, der er mange der ikke er klar over at de 80 km pa Englandsvej farst galder ved
skiltet, der star ca. 200 meter efter at Ndr. Kinkelgade er passeret.

Der skulle maske settes et skilt med 50 km, et eller andet sted i begyndelsen af Englandsve;j.

Angaende krydset Sdr. Kinkelgade/Fzlledvej — Sendergade/Brydevej

Er der mon nogen i Forvaltningen der er klar over hvor mange trafikanter der benytter Sgndergade,
der er nemlig rigtig mange der kere den vej og dermed er ogsa igennem ovennavnte kryds.

Jeg vil foresla at der laves en trafiktelling i Sdr. Ki — Faelledvej — Sendergade samtidig, hvilket jeg
mener aldrig er foretaget.

Med venlig hilsen
Alf Mortensen
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Jeg vil gerne tilslutte mig det igangveerende forslag med en fodgaenger overgang pa Krudttarnsvej, da
trafiksikkerheden er til hgring ifglge Drager Nyt.

Jeg skulle besgge nogle venner pa Englakken og ankom med bus til Mgllevej hvor jeg stod af, da jeg skulle

over gaden var jeg ved at blive pakert og matte springe for livet sa der treenger sandelig til en sikker
overgang.

Haber pa at kommunen vil huske min henvendelse.

Hilsen Bjarke Ottesen
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Aldreradet har med tak modtaget den udarbejdede trafiksikkerhedsplan " Trafiksikker i Drager” til
hgring og kommentarer.

Vi har haft den store forngjelse at blive naermere orienteret om planens sigte og de muligheder, der
kan etableres for at sikre en stgrre trafiksikkerhed i Drager, af Henrik Aagaard, pa ZAldreradsmadet
den 30.maj 2016. Tusind tak for det.

Aldreradet har i sagens natur ikke mulighed for at komme med kommentarer til det statistiske
materiale, idet dette jo er som det er, baseret pa nasten 500 tilbagesvar fra Drager borgere.

Rapporten tager ikke specielt sigte pa aldersgruppen 60+ og der er i den undersagelse, der ligger til
grund for de statistiske data, ikke oplyst specifikt om aldersfordelingen pa de afgivne svar og
dermed pa de knap 1.000 udpegninger af sakaldte "utrygge steder”. Zldreradet vil gerne anbefale at
der, safremt der senere skulle udarbejdes en ny rapport, ogsa tages hensyn hertil.

For at udbrede kendskabet til en udmaerket rapport som denne, vil Zldreradet ogsa anbefale, at
fremtidige rapport tilretteleegges sadan, at de personer der har svaret borgerundersggelsen,
automatisk far tilsendt rapporten som tak for ulejligheden.

Aldreradet kan anbefale, at top 10 listen over udpegninger far den starst mulige bevagenhed, nar
der skal afsattes midler til gget trafiksikkerhed i Dragar.’

Derudover vil Zldreradet gerne anbefale, at samtlige lyskurver i Drager far et eftersyn med hensyn
til den tid, der er til radighed til at passere en fodgaengerovergang. Dette har ikke den store
gkonomiske konsekvens, og vi vil anbefale det gjort pa den made, at man inviterer et par aldre
gangbesveerede borgere (rollator og rullestol) med pa en tur rundt til diverse lyskryds i Drager, og
drafter resultatet af en test af tiden for passage af fodgaengerfelterne i byen. Zldreradet vil gerne
veere behjaelpelig med at finde “forsggskaninerne”.

Indrettes tiden korrekt, undgar man, at de a&ldre skal skynde sig over den sidste halvdel af gaden
med gget risiko for at falde.

/Eldreradet

30.05.2016
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Jeg vil gerne kvittere for den trafiksikkerhedsplan, som Draggr Kommune har udarbejdet. Som borger og
trafikant - primaert cyklist - og far til tre unge cyklister i Dragar, er jeg serligt glad for at laese, at | gerne vil
fremme cyklismen - netop fordi, som | ogsa skriver, at det i Drager pga. sin stgrrelse og geografi er oplagt, at
styrke grundlaget for, at flere cykler til mere. En strategi og malsatning, som ogsa er meget mere
omkostningsvenlig og derved ogsa handlingsorienteret end at “parkere” trafiksikkerhedsarbejdet med
henvisning til manglende gkonomi til anlaegsprojekter. Derfor skal | have stor ros for, at | vil "arbejde for at
barn cykler eller gar i skole”, at "have fokus pa tiltag for lette trafikanter” og for at helt generelt at ville lgse
udfordringerne med andre midler end de traditionelle; det synes jeg | skal forfalge, nar planen skal realiseres
og have liv.

Udover de navnte forslag til indsatser (som er gode), vil jeg foresla, at I som kommune derudover ogsa
arbejder med konkrete, adferdsregulerende eller inspirerende indsatser, der kan fremme den overordnede
malsatning og vaere “overligger” til indsatsen med trafikpolitik pa skolerne; fx ved at:

- alle barnehaver og derved bgrnehavebgrn hvert ar deltager i “Vi kan cykle” (gratis) og at alle bgrn i
indskolingen i Drager deltager i “Alle barne cykler” (gratis)

- at der fortaelles historier, der far pendlende foraeldre til at aflevere pa cykel i institution/skole og sa
returnere efter bilen, hvis den skal bruges ud af kommunen

- opstart af en “cykelbus” med “afgangstider fra skolerne mod Kgbenhavn, sa foreldre kan felges ad pa
cyklen

- arbejde pa at fa pendlerne til enten at kare tidligere - senest 07.40 - eller senere - kl. 08.05 - hvis de skal
kare forbi skolerne i deres transit ud af byen

Forslag 2+4 er indsatser, borgerne selv kan bidrage med - hvis det bliver italesat eller faciliteret; jeg bidrager
gerne som borger med at fa sat noget i verk, ligesom det fx skete med cykellegebanen pa havnen.

Jeg (og helt sikkert ogsa en masse andre borgere) bidrager ogsa gerne med viden om "implementering af
tiltag, som ikke er anlaegstunge”; husk at vi som borgere og brugere besidder vigtig, lokal viden, der
kombineret med jeres faglige ekspertise er vigtig, nar de konkrete tiltag skal udvikles til lgsninger. Her kan
tiltaget med den sikre overgang ved Fristrands Allé og Grushullerne naevnes; her var det beboernes lokale
viden, der skabte opmarksomheden for vigtigheden af, at styrke bade sikkerheden og fremkommeligheden
ved denne meget benyttede genvej over Grushullerne.

Som | ogsa gar opmaerksom pa (side 11), er det uopmeerksomheden samt farten, der draber - og skaber
oplevelsen af manglende trafiksikkerhed. Hvis | gnskede at veere virkelig ambitigse og virkelig ensker at
skabe en markant effekt - og samtidig sette Drager pa Danmarkskortet - kunne | beslutte jer for, at satte et
mal for, at vi i Drager i 2018 fx skal eliminere al brug af mobiltelefoner under bilkarslen; (det kunne ogsa
sagtens veare andre mal; dette er blot et eksempel fra morgenens cykeltur). Det kunne ske i samarbejde med
Politiet, der lgbende i 2018 lavede stikprgver og kontroller. Inspiration til et sadant projekt kunne findes i
nulskrald.dk - et initiativ i Tversted, hvor kommune, affaldsselskab, borgere, foreninger, kabmend og
supermarkeder m.fl. sammen satte sig for at mindske maengden af affald til et absolut minimum. Med til
dette kunne ogsa hare undervisningselementer, foredrag i borgerforeningen, Wiedergarden etc. Dette kunne
kombineres med en beslutning om, at hastighedsbegransningen pa 40 km/t omfatter hele Drager (ved de tre
indfaldsveje - A.P. Mgllers Allé, Kirkevej ved St. Magleby Kirke, Bachersmindevej/Krudttarnsvej), Store



Magleby samt Sgvang i stedet for at gere det i udvalgte boligomrader. Det vil bade vare med til at brande
kommunen, tiltreekke cykelglade familier fra Kgbenhavn (der sa vil pendle pa cykel i stedet for bil), ligesom
det vil sikre, at bilisterne ikke karer for staerkt (50+ km/t), nar de farst er ude fra boligomraderne.

| det hele taget er det min klare fornemmelse, at | med trafiksikkerhedsplanen star et sted, hvor | setter
standarden for den fremtidige udvikling af Drager. For fa ar siden blev Kongevejen omlagt, uden at
cyklisterne blev teenkt ind med en modkerselsmulighed. Fa ar efter blev fortovet pa Stationsvej etableret —
her er fortovet gennemgaende og de krydsende cyklister og bilister ved Fristrands Allé er ”pa besgg” pa
fortovet, hvilket satter standarden for, at det i Dragar er de lette trafikanter, der prioriteres. Sadan skal der
ogsa i fremtiden taeenkes — ogsa nar havnen udvikles — og nar | gennemfarer fysiske tiltag. Her kunne | gve jer
pa vedhaftede fotos; to steder i mit nseromrade, hvor jeg dagligt oplever biler med al for hgj fart og ofte
oplever situationer, der potentielt kunne fare ubehagelige ulykker med sig:

1. ”Svinget” pa Stationsvej/Ndr. Dragarvej, der er indrettet pa bilisters vilkar og som efter min bedste
overbevisning medfgrer hgj fart — ogsa nar man skal ligeud” Nordre Strandvej/Stationsvej

2. Sammenhangen A.P. Mgllers Allé, D.B Dirchsens Allé, Ndr. Dragervej og cykel/gangstien; vi
oplever overhalinger af busser, en masse bilister, der ikke holder tilbage (og nar de ger — kun fra den
ene side...), barn pa cykler og "klemte” fodgaengere, der vrisser, nar barnene cykler pa fortovet, for
ikke at skabe ke ud i fodgengerovergangen.

Hvordan ville de kryds/sving veere indrettet, hvis det var de lette trafikanter, der blev prioriteret? Hvor lidt
skulle der til (bade tid og skonomi), for at @ge sikkerheden her? Det var en opgave, som jeg — og helt sikkert
mange andre, der har veeret med til at pege pa disse to steder i trafikundersggelsen, gerne vil bidrage med at
lgse pa en kreativ og samskabende made.

Bedste hilsner,
Sgren Houen Schmidt
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Kommentarer til Trafiksikkerhedsplan 14.6.2016 Draggr Kommune.

Heldigvis tog jeg mig tid til at leese trafiksikkerhedsplanen, hvori en del af mine bemaerkninger
allerede var navnt.

Alligevel valger jeg at komme med nogle betragtningerne angdende Vestgranningen.

De senere ar er bilparken veesentligt udvidet i Drager Gl. By og dermed presset pa P pladser pa
Vestgrgnningen og omliggende veje. For et par ar siden begyndte biler som noget nyt, at parkere
direkte pa den befaerdede Vestgrgnningen. Bilerne holdt og tog udsynet fra bivejene i Gl. By, Von
Ostensgade, Chr. Mglstedsgade m.fl. hvilket betad en gget fare ved dels at GA over Vestgrgnningen
dels ved at kare ud med bil fra p-pladserne og ud pa Vestgrgnningen. Det er vist darligt forklaret,
kan jeg godt se.

Siden er gule markeringer sat pa Vestgrgnningen og hvis bilisterne blot overholdt disse ville det
muligvis vere ok.

Jeg synes dog, at trafik-eksperter kunne se pa hvorledes man kan

1) nedsatte farten pa Vestgrgnningen generelt

2) finde en bedre lgsning pa parkering pa Vestgrgnningen. | Kgbenhavn og pa Frederiksberg har
man spandende lgsninger med belaegning og sagar smalle bede.

Ulovlig parkering ved Dragar-hjernet

Midlertidig parkering sker dagligt ulovligt til STOR fare for cyklende, gaende og gvrige bilister,
som kommer kgrende ad Kirkevej og skal dreje til hgjre ad Vestgrenningen - nemlig ud for
pizzariatet pa hjernet.

Det er helt utroligt, at kunder synes de har ret til at parkere lige ud for pizza-dgren. Uanset om det
varer 15 minutter eller nogle fa minutter er det dgdsens farligt. Det er et under, der ikke er sket
alvorligt ulykker her. Jeg ved udmarket, at det er en politiopgave at stoppe dette men kunne man
ikke indteenke en god lgsning i samarbejde med pizzariaet!

Cykelstien er allerede afmarket med blat og ventebasen skubbet frem...men det duer ikke, nar der
holder 1-2-3 biler i vige basen.

Lemfaldig parkering rundt omkring.

Huvis alle borgere var lovlydige ville intet veere galt, men desveerre er der ofte bilister, som parkerer
lige udenfor de markerede p pladser. Det generer trafikken og skaber mange farlige situationer. Jeg
ved udmerket, at det kan man ikke planlaegge sig ud af.

Cykilister:

Cyklister er meget udsatte i den lokale trafik. Pa Vestgranningen sgger jeg selv som cyklist altid ind
pa p-pladsomradet for det er for farligt at cykle pa selve Vestgrgnningen. Ingen cykelsti er markeret
her.

Pa den igvrigt vellykkede, nyrenoverede vej fra Kongevejen ad Stationsvej til AP Mgllers alle er
cyklisterne i store problemer. Der er ingen cykelstimarkering pa vejen langs grushullerne.

Selv holder jeg, som bilist, ofte tilbage for cyklende skolebgarn, som cykler her.

Nye tiltag:



Delebiler og el-biler.

Uanset hvad man matte mene om de forskellige nye opfindelser og tiltag ... bar der i Dragar vaere
mulighed for at lade el-biler op, sa bilerne ikke skal std pa graesplaenen og have en ledning ud fra

boligen til bilen. Det holder ikke.

Flere og flere el-biler vil komme. Det er vejen frem. Fremtidens lgsning har jeg forstaet.

Som beboer i den gamle bydel med et gnske om en sadan en gang i fremtiden, ville jeg ikke ane,

hvad jeg skulle stille op. Bilen kan bestemt ikke veere parkeret i den gl. by, mens den lader op.

Jeg er ikke professionel pa nogen made, hvilket ogsa fremgar kan jeg selv se, nar jeg leeser
igennem, hvad jeg har skrevet.

Jeg er en &ldre dele-bil-bilist, som bor i den gl. bydel.

Vi selv parkerer med omhu og aldrig direkte pa Vestgranningen og vi passer pa vore medtrafikanter
- bade gamle og unge cyklister og gaende samt andre bilister. Holder tilbage - hellere een gang for
meget end en for lidt.

Det har veeret interessant at stikke naesen i de forskellige rapporter og studier udi trafikplanleegning i
Drager Kommune og det fremgar, at der er gjort mange overvejelser. Det er fint. Mine
betragtninger er mine egne og vel ment.

Bedste hilsener,
Marianne Boesen



Hgringssvar 13

Vi gnsker bedre sikkerhed i fodgeengerfeltet over NDR. Dragervej ved d.b.dirchsens allé. Alt for mange
karer bare over, selv om der star bgrn og venter pa at komme over. Flere karer for hurtigt og nogle overhaler
de bilister, som er venlige til at stoppe. Nogle holder ikke tilbage selv om dem i modsat retning gar. Jeg ter
ikke lade mine barn krydse den vej endnu, selv om den @ldste er 8 ar. Kunne man rykke fodgaengerfeltet
teettere pa Drager, fx der hvor der i dag er busstoppesteder? Altsa lige ud for NDR dragervej nr 141? Sa
kunne busserne rykkes leengere ind mod Drager ad nrd. Dragervej? Og gerne et fodgaengerfelt med lyskurv

som aktiveres af fodgaengere.
Mvh

Susanne Mather



Hgringssvar 14
Hermed mit enkle og billige forslag til forbedring af trafiksikkerheden i Dragar.

Cykelruten som gar fra lufthavnsvejen bgr ikke fares ind til Drager ad Nordre Strandvej men
i stedet omlaegges til D.B. Dirchsens Alle. Den hurtige og billige lgsning er at afspaerre Nordre
Strandvejs nordlige ende lige fer Ryvej sa cyklister ikke kan passere igennem. Det vil tvinge
cyklisterne ad Ryvej til D.B. Dirchsens Alle. Pa laengere sigt ber lufthavnsvejens cykelsti
forleenges, sa der er direkte adgang fra denne til D.B.Dirchsens Alle Nord.

Som begrundelse skal anfgres, at den nye tendens til motionscykling har udviklet sig i en sadan
grad at horder af motionscyklister pa racercykler dagligt - og ikke mindst i week-end erne - drgner
gennem Nordre Strandvej med 30-40 km i timen uden hensyntagen til den lokale trafik og uden at
se til nogen af siderne. Enten er cyklisterne optaget af at tale/rabe hgjrastet i flokken eller ogsa er
det enlige racerkarere med hovedet bgjet over styret og grerne tilproppet med musikafspilleren.
Nordre Strandvej er slet ikke indrettet pa gennemkarselstrafik - og det skiltes der ogsa med, men
kun ved vejens sydlige ende, omend nappe nogen ser det pageldene skilt - og slet ikke trafikanter
der kommer nordfra!! Nordre Strandvej er en ganske smal vej med graesrabatter i begge sider og
intet fortov. Der er darlig oversigt pa grund af parkerede biler og udkersler fra de mange sideveje pa
begge sider af Nordre Strandvej. Nordre Strandvej er den eneste adgang til sidevejene pa gstsiden -
ikke mindst Nordstrands Allé. Sidevejene trafikeres tet af de lokale beboere som bl.a. krydser
Nordre Strandvej pa vej til og fra Strandstien og ikke mindst badebroen pa Drager Nordstrand som
er flittigt benyttet af kvarterets mange bgrn. Det er kun et spgrgsmal om tid for en fodgaenger kares
ned eller en cyklist drgner ind i en bil som kerer ud fra en af sidevejene. Nordre Strandvej er i sin
tid alene beregnet pa den beskedne trafik til sommerhusene pa Draggr Nordstrand - og har slet ikke
kapacitet til pa sikker vis at betjene nutidens parcelhuskvarterer.

I modsatning til Nordre Strandvej er D.B. Dirchsens Alles nordlige ende en bred og velasfalteret
vej med fortove i begge sider og meget gode oversigtsforhold. Tilmed er der kun sideveje pa
Alleens gstlige side, hvorfor vejen ogsa er langt mindre trafikeret end Nordre Strandvej. Det vil
derfor veere naturligt at lede cykelstien fra lufthavn ad D.B.Dirchsens Alle Nord og videre ind til
Draggr ad den allerede etablerede og sikre cykelsti som farer parallelt med D.B. Dirchsens Alles
sydlige afsnit eller ad selve D.B. Dirchsens Alle Syd.

Med venlig hilsen

Erling Brodersen



Hgringssvar 15

Det er med interesse at jeg har leest Drager Kommunes Trafiksikkerhedsplan, Trafiksikker i Drager. En plan
der identificerer overraskende mange steder, hvor der er behov for en ekstra indsats for specielt kommunens
yngste borgere. Netop de yngste borgere, vores skolebarn, er specifikt nevnt i indledningen, séledes at
kommunen vil arbejde for at barn cykler eller gar i skole. Det er i den forbindelse serdeles interessant, at
Torontoanlegget pa Ndr. Dragarvej bliver identificeret pa listen "Projekter med starst effekt” (side 17) som
nr. 22 og et andet projekt til gavn for skolebarn lige far som nr. 21, andre initiativer malrettet skolebgrn
ligger hhv. nr. 7 og 14, hvilket er tankevaekkende, nar bgrnene netop er naevnt som en prioritet i indledningen
- abenbart ikke serligt hgijt prioriteret.

Hvis kommunens gnske om at statte skolebgrns cykling skal beere frugt, sa skal man ogsé adressere den
utryghed, som forzeldrene hver dag har, nar deres bgrn skal sendes ud i trafikken pa cykel og skabe den
forngdne prioritering af skolebgrnene i trafiksikkerhedsplanen - en prioritering der helt abentlyst mangler.

Jeg mener, at det er et serdeles tiltreengt og godt initiativ, at kommunen far en trafiksikkerhedsplan og det
ville vaere klaedeligt, hvis man i den forbindelse fik foretaget et ordentligt kvalitetstjek af det stykke arbejde
som er udfart. Der er ingen sammenhzang mellem kommunens visioner og de prioriteter der fremgar af
planen. Det er godt, at det er et udkast, som bar forkastes af Dragers folkevalgte reprasentanter, sa vi alle
kan fa en plan, som hanger sammen med kommunens vision om at bgrn skal cykle eller ga i skole.

Som daglig vidne til forholdene ved Torontoanlaegget pa Ndr. Dragarvej, bade som cyklist og bilist, sa er det
min overbevisning, at der er hgj risiko for en ulykke ved denne utidssvarende skolevej. Der har fra enkelte
politikere vaeret fremfart, at der jo er skolepatrulje ved Torontoanlegget og at der derfor er en hgj sikkerhed.
Der er dog ikke skolepatrulje nar bgrnene skal hjem fra skole og det er her, at der dagligt sker overtraeedelse
af Torontoanlaggets lyssignal, selv kommunens egne medarbejdere ma treede hardt pa bremsen, nar de
kommer i tanke om formalet med et sadan anlaeg. Et Torontoanlaeg pa en meget trafikeret skolevej er ikke et
tidssvarende anleeg og bar erstattes af et anlaeg der sikrer bgrnene bedst muligt og vel at marke et
trafikanleeg, som tvinger bilister til at respektere bgrnenes skolevej.

Lad os habe, at der ikke sker alvorlige ulykker inden da!

MVH
Jesper Jacobsen
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Ifalge kommunens egne oplysninger er krydset Mgllevej/Krudttarnsvej-Bachersmindevej
det sted i kommunen hvor flest borgere faler sig utrygge i trafikken.

Enkelte kryds og ulovligt parkerede biler gar folk utrygge. | borgerundersggelsen er der
udpeget lokaliteter, som deltagerne finder utrygge. Utrygheden skyldes ofte hgj hastighed,
darlige oversigtsforhold eller parkerede biler. Krydset Mgllevej/Krudttarnsvej-
Bachersmindevej er udpeget af markant flere end noget andet sted i kommunen, blandt
andet pa grund af de darlige oversigtsforhold i krydset.

I kommuneplanen er lgsningen anfgrt med at man rykker krydset ca. 5 m mod syd. Det
mener jeg er helt utilstreekkeligt og vil ikke give nogen starre tryghed.

Lesningen for dette kryds ser ogsa ud til at vaere ret langt nede i prioriteringen i forhold til
andre tiltag i planen, hvilket kan undre, nar nu krydset er udpeget til det sted i kommunen,
hvor flest borgere faler sig utrygge i trafikken.

Det kan ogsa undre mig, hvorfor en lysregulering ikke er valgt til dette kryds, nar man nu
har valgt lysregulering andre steder som fx A.P.Mgllers Allé/Ndr. Dragarvej.

Problemet med Mgllevej/Krudttarnsvej-Bachersmindevej er ikke alene darlig oversigt.
Problemet er ogsa at Mgllevej afmarkningsmassigt star som at veaere en mindre
betydende sidevej med hajteender og trafikken Krudttarnsvej-Backersmindevej karer
igennem krydset uden nogen form for hastighedsnedseettelse.

Da den starste trafik ser ud til at komme netop fra Mgllevej bgr krydset derfor have status
som et T-kryds med hgjrevigepligt.

Lasningsforslag:

Krydsets status &ndres til T-kryds, hvor alle tre veje er lige betydende — altsa
hgjrevigepligt med advarselsskilte om farligt vejkryds. Hertil udbygges det med en af
falgende lgsninger i prioriteringsorden:

1. Der etableres et signalreguleret kryds

2. Der etableres en rundkersel, saledes at trafik fra alle retninger tvinges til at seenke
Farten

Med venlig hilsen

Knud Berggreen
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Til Plan og Teknik , Draggr Kommune

Pa vegne af bestyrelsen for grundejerforeningen Gardhusbebyggelsen, Drager Syd skal vi i
tilslutning til til tidligere fremsatte bemaerkninger pa abenthus -arrangement til den udsendte
trafiksikkerhedsplan bemaerke felgende :

ad side 17, punkt 8, T-krydset Mgllevej/Krudttarnsvej-Bachersmindevej

Det er bl.a. oplyst, at krydset Mgllevej/Krudttarnsvej-Bachersmindevej er det sted i kommunen,
hvor flest borgere faler sig utrygge i trafikken. Der er markant flere borgere, der netop har udpeget
det kryds som verende det sted i kommunen, hvor utrygheden er starst. Det skyldes farst og
fremmest de darlige oversigtsforhold i krydset og den ofte hgje hastighed pa Krudttarnsvej -
Bachersmindevej. Det har samtidig medfart, at mange bilister i stedet veelger at bruge og belaste
vaengerne som tilkarselsveje til Krudttarnsve;.

| foreningen er vi tilfredse med, at der nu er sat fokus pa dette T-kryds. Imidlertid er vi skeptiske
overfor det foreslaede lgsningsforslag, hvor man vil forleegge krydset ca. 5 meter mod syd.

| stedet skal vi foresla, at der enten etableres et lyskryds, en rundkarsel eller en flytning af
hajteenderne fra Malleve; til

Krudttarnsvej-Bachersmindevej. Det vil samtidig fremtidssikre den ggede trafikbelastning
fra bebyggelsen pa Vierdiget.

Endvidere vil en sankning af fartgraeensen til 40 km/t pa streekningen Krudttarnsvej-
Bachersmindevej bidrage til sikkerheden.

ad side 17 punkt 16, Magevaenget/ Krudttarnsvej

| stedet for en krydsningshelle skal vi foresla, at overgangen ombygges til et trykknapreguleret
trafiklys.

p.b.v.

Mvh

Flemming Blgnd,

formand for grundejerforeningen Gardhusbebyggelsen Drager Syd



Hgringssvar 18

Parkering pa Vestgrgnningen!

Nar man kommer fra den gamle bydel, og vil karer ud pa Vestgranningen, sa blokerer parkerede
biler pa Vestgrgnningen udsynet for ud-kerende biler. Dette er meget farligt, da man sa hverken kan
se cykellister ( skolebgrn) eller billister, far man er 2-3 meter ude pa karerbanen. Bilerne parkere
bade ved guleafstribninger og helt op til udkarelsen. Her ville det vaere mere sikkert for alle, hvis
der var fuldt optrukne gule striber, og at skiltningen af parkering forbudt, var tydeligere.

For skolebgrnenes skyld, er dette yderst vigtigt, da de cykler helt ude pa kererbanen, for at komme
forbi de parkerede biler, pa vej til/fra skole.

Gennemkaerelse i den GI.By

Trafiksikkerhed gaelder vel ogsa fart?? En del billister, vaelger at kerer ned af Kongevejen mod
havnen, for derefter at karer op ad Strandgade mod Vestgrgnningen. Nar de veelger at bruge denne
vej til gennemkarelse, ger de det i en sa hgj hastighed, at det er til fare for bade legende barn,
turister og beboer. Vores hund er blevet pakart 2 gange pa denne ve;.

Det ville maske vaere en ide, at satte en speerring op pa midten af Strandgade, for at undga denne
form for traffik. Trafikken er ogsa g@get pa Strandgade pga. tilkerelse til Sydbanks haeveautomat pa
Badestuvaelden (Det er vel ikke meningen)

Med venlig hilsen

Lene Brauer Frederiksen
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Hej Plan og Teknik.

Jeg vil gerne give mit besyv med til hvordan man kan sikre Mgllevej/Krudttarnsvej, for mig, den
billigste og mest effektive made..

Mit forslag er som falger :

Mgllevej / Krudttarnsvej laves til den primare vej, ( se Amager Landevej/Tgmmerupvej ).
Bachersmindevej far fuld stop ved tilkarsel, samt et bump laves ved Bachersmindevej 5 -7, evt med
indsnaevring, saledes at fart nedsattes betydeligt

ved tilkgrsel og vice.versa. ( Fra bumpet pa Krudttarnsvej og ud af Bachersmindesvej er den rigtig
god og lige ”Speed” streekning.),

at bumpet bliver trukket sa langt tilbage fra Mgllevej/Krudttarnsvej betyder at der er plads til busser
og lastbiler ..

For at fa plads til ligeud kersel fra Krudttarnsvej til Bachersmindevej, traekkes fortovet pa
Krudthus/Kalmarken siden tilbage, saledes der bliver plads

til ligeud banen.

Tilbagetraekning af fortovet kan evt forleenges, saledes busholdepladsen ( 350S/81N) flyttes mod
Kalmarken. Poppeltreeerne ma lade livet..

Den sidste del med holdepladsen, har veeret oppe at vende for...

Alternativt vil et lyskryds lgse problemet...
Haber noget at dette kan bruges.

Hilsen
Henning Nielsen



Hgaringssvar 20

Til Plan og Teknik , Drager Kommune
Jeg vil bemarke falgende til side 17, punkt 8, T-krydset Mgllevej/Krudttarnsvej-Bachersmindevej

For mig at se er det grundlaeggende problem oversigten i N@-hjarnet, hvor trafikken fra Mgllevej
ikke har tilstreekkeligt udsyn mod gst. Dette skyldes, at vejmidterne for Bachersmindevej og
Krudttarnsvej ikke ligger i hinandens forlaengelse, men danner et lille knek og vejmidterne skarer
hinanden ca. 50 m gst for Mgllevej. Den indlysende lasning er derfor at ekspropriere en passende
trekant af 50-60 m lengde (2-3 grunde, tror jeg) pa dette sted og sa "dreje” Krudttarnsvej sa den
peger mod Bachersmindevej uden den s-kurve, som vejforlgbet har pa nuveerende tidspunkt. Derved
far man et ganske almindeligt T-kryds. Fremover skal det desuden sikres, at haek/hegn holdes inden
for skellinjen, hvilket efter min vurdering ikke er tilfeeldet for gjeblikket.

Jeg vil desuden pege pa, at den dobbeltrettede feellessti i Krudttarnsvejs sydside flere steder
har en uhensigtsmaessig indretning, f.eks. er det lige vest for Mgller Jensen aldeles uklart,
hvor cyklister skal passere rabatkantstenen for at komme op pa stien og lidt gst herfor er
krydsningen af en boligvej forskudt ca. 1 m i forhold til stiforlgbet. Jeg fremsender gerne en
illustreret gennemgang af stien om det gnskes.

Med venlig hilsen

Peter Hofman-Bang
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Ifalge kommunens egne oplysninger er krydset Mgllevej/Krudttarnsvej-Bachersmindevej det sted i
kommunen hvor flest borgere faler sig utrygge i trafikken.

Enkelte kryds og ulovligt parkerede biler gar folk utrygge. | borgerundersggelsen er der udpeget
lokaliteter, som deltagerne finder utrygge. Utrygheden skyldes ofte hgj hastighed, darlige
oversigtsforhold eller parkerede biler. Krydset Mgllevej/Krudttarnsvej-Bachersmindevej er udpeget
af markant flere end noget andet sted i kommunen, blandt andet pa grund af de darlige
oversigtsforhold i krydset.

I kommuneplanen er lgsningen anfgrt med at man rykker krydset ca. 5 m mod syd. Det mener jeg er
helt utilstreekkeligt og vil ikke give nogen starre tryghed.

Det vil blot gge hastigheden, nar folk mener de har kikket, at de kan kare frit lige ud med 180
i timen! uden at stoppe yderligere op!

Lesningen for dette kryds ser ogsa ud til at vare ret langt nede i prioriteringen i forhold til andre
tiltag i planen, hvilket kan undre, nar nu krydset er udpeget til det sted i kommunen, hvor flest
borgere foler sig utrygge i trafikken.

Det kan ogsa undre mig, hvorfor en lysregulering ikke er valgt til dette kryds, nar man nu har valgt
lysregulering andre steder som fx A.P.Mgllers Allé/Ndr. Dragerve;j.

Problemet med Mgllevej/Krudttarnsvej-Bachersmindevej er ikke alene darlig oversigt. Problemet er
ogsa at Mgllevej afmarkningsmaessigt star som at veere en mindre betydende sidevej med hajteender
og trafikken Krudttarnsvej-Backersmindevej karer igennem krydset uden nogen form for
hastighedsnedsettelse.

Da den starste trafik ser ud til at komme netop fra Mallevej ber krydset derfor have status som et T-
kryds med hgjrevigepligt.

Lasningsforslag:

Krydsets status andres til T-kryds, hvor alle tre veje er lige betydende — altsa hgjrevigepligt med
advarselsskilte om farligt vejkryds. Hertil udbygges det med en af falgende lgsninger i
prioriteringsorden:

1. Der etableres et signalreguleret kryds

2. Der etableres en rundkarsel, saledes at trafik fra alle retninger tvinges til at seenke farten

3 Ligeledes: Der settes skilt om med SKOLEOVERGANG for bgrn! Ikke ved rgdtjgrnen men ved
Kalmarken! bustoppestedet! hvor vi er 180 beboere /bgrn og voksne x 2, der faktisk krydser
dagligt.

Med venlig hilsen

Mette Hansgaard
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Som indleg til ovenstaende haring, vil jeg som ny borger i Dragar gerne give et bidrag.

Jeg bor i Kalmarken lige ud til Krudttarnsvej og selvom det er meget tzet pa tkrydset Krudttarnsvej/Mgllevej,
er jeg meget overrasket over hastigheden her ud for Kéalmarken. Der bliver kart meget hurtigt bade af biler,
men iseer motorcykler. Det pa hverdage men ogsa i weekenden.

Krudttarnsvej er meget trafikeret alle dage i ugen.

Det sammenholdt med at der er rigtig mange skolesggende bgrn fra omradet, der skal krydse vejen, tillader
jeg mig, at foresla der lige efter busstoppestedet ved Kalmarken, bliver etableret et vejbump! Det vil helt
automatisk fa trafikanter til at senke farten, haeve sikkerheden og burde vare en overkommelig lgsning.

De bedste hilsner

Arne Mosegaard
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Vedr.: Stgjgener fra Hartkornsvej og fra Kirkevej.
Forslag til stgjdeempende foranstaltninger og initiativer til forbedret trafiksikkerhed.

De reekkehuse der vender direkte ud mod Hartkornsvej, oplever naturligvis stgj fra den
gennemkagrende trafik. Desveerre er der mange, der kerer alt for hurtigt, og som derfor stgjer ganske
ungdigt. 1 den forbindelse vil grundejerforeningen spgrge kommunen - om muligheder - for at fa
stgj-/fartdeempning af vejen.

Grundejerforeningen Schoutgarden vil gerne oplyses om, hvilke foranstaltninger kommunen kan
tilbyde, saledes at:

. den generelle fart senkes,

. stgjniveauet reduceres og

. trafiksikkerheden (iszer for "blgde" trafikanter) gges

Vi foreslar:

1. Kommunen tager initiativ til stgjmaling og fartmaling for at afdeekke problemet.
2. En generel seenkning af hastigheden fra de nuvaerende 50 til 40 km. | timen.

3. Tydeligere og bedre skiltning/afmaerkning generelt, -- specielt hensyn/afmaerkning til
blgde trafikanter.

4. Etablering af vejchikaner, som vi kender det fra Stationsvej og fra Jeegervej

5. Kommende asfalteringer sker med stgjdeempende asfalt

6. Ved beskaring af randbeplantning pa Hartkornsvej skares levende hegn ud for

blokkene med flere etager ikke sa kraftigt ned.

Vi er glade over, at kommunen har anlagt fortov langs Hartkornsvej, som benyttes af fodgaengere,
og at kommunen dermed har anerkendt behovet for at tage hensyn til de blgde trafikanter.

Stgjen fra Kirkevej generer de beboere, der har reekkehuse direkte ud mod Kirkevej. Her vil vi
ligeledes gerne i dialog med kommunen om, hvad der kan gares for at reducere denne stgj. Det mest
effektive ville sandsynligvis vere en beplantet jordvold, men er det overhovedet en mulighed?
Hvad kan kommunen gere, og hvad ma grundejerforeningen gare?

Endelig vil grundejerforeningen fremkomme med et forslag, der indirekte har med stgjen og
trafiksikkerheden at gare.

En del af de trafikanter, der karer for hurtigt pa Kirkevej og pa Hartkornsvej, er trafikanter, der
karer direkte over krydset. Der kares generelt for hurtigt eller der speedes op for at na over, inden
lyset skifter. Det ville gge trafiksikkerheden, nedsatte stgjen og vare en driftsmassig besparelse for
kommunen, safremt der blev etableret en rundkarsel i stedet for trafiklys. Som bekendt er
lyssignaler dyre i drift og dyre at reparere.

Vi haber pa en positiv dialog og ser frem til Deres svar.

Med venlig hilsen



Niels Erik Thorsen Formand for bestyrelsen Grundejerforeningen SCHOUTGARDEN
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Det er en godt stykke arbejde, forvaltningen har lavet, og trafiksikkerhedsplanen kommer ind pa mange yderst relevante
punkter, og har gode lgsningsforslag.

Det er vigtigt, at der arbejdes med adfserdsaendringer i trafikken, s alle er opmarksomme og dermed bade far trafikken til at
forlgbe sikkert og uden fare for andre.

Undersggelselsens deltagere udtrykker en generel tryghed ved at feerdes i trafikken. Det er veerd at bemarke, at sikker trafik er
et samspil af flere faktorer - faerdselsloven, vejens indretning og trafikanterne. Sa hvis der ensidigt satses pa at skabe mere tryg
og sikker trafik ved at placere flere vejoump eller ved at senke trafikken, er det tvivisomt at malet opnas.

Sikker skolevej understgttes ved fokuseret faerdselsleere og ved individuel introduktion af stisystemet og angivelse af sikre
ruter mellem hjem og skole, nér eleverne indskrives i folkeskolen.

Nordre Drager Vej er en meget brugt trafikrute ved faerdsel ud og ind i kommunen, og der er tale om rigtig meget trafik, hvor
en del kerer for staerkt samt mange lastbiler. En made at nedbringe antallet af biler kan vere at dbne et par veje ind i
vaengekvarteret fra den sydlige del af Hartkornsvej, hvorved der gives en alternativ rute til Stationsvej for de mange
trafikanter fra Sydstranden, som skal ud af kommunen via Kystvejen.

Pa bestyrelsens vegne

Gitte Kanstrup Dupont (formand for Venstre i Drager)
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Sikker skolevej ml. Nordstrandskolen og Draggr Nord.

Efter at have bevidnet en raekke naer-dgds oplevelser (ikke egne; skolebgrns) har jeg igennem en
leengere periode skrevet med politikere repraesenteret i kommunalbestyrelsen vedr. skolevejen
mellem Drager Nord og Drager Skole Nord (tidligere Nordstrandskolen) - mere bestemt om
barnenes mulighed for, pa en sikker made, at krydse Nordre Draggrve;.

Langt de fleste skolebgrn fra Drager Nord kommer om morgenen ad D.B.Dirchsens Allé for at
mgde skolepatruljen ved det sakaldte Torontoanlaeg, og for der at krydse Nordre Dragarve;.
Skolepatruljen er til stede i et meget begraenset tidsrum pa 10-15 minutter om morgenen, og ellers
ikke.

Nar barnene skal hjem fra skole, og pa alle andre tidspunkter i gvrigt, er de pa egen hand, hvis da
ikke ved foreldrenes, nar de skal krydse Ndr. Draggrvej.

Omradet pa Nordre Dragarvej mellem A.P. Mgllers Allé og D.B. Dirchsens Allé er et morads af
serdeles uheldige trafikale lgsninger, med fuldsteendigt umulige oversigtsforhold; to tilstadende
veje med ganske fa meter imellem (A.P. Mgllers Allé og D.B. Dirchsens Allé) som billister
konsekvent blinker forkert af til, en “Toronto” overgang midt imellem de to veje og, som kronen pa
veerket, to busstopsteder, der fuldstendigt edeleegger oversigtsforhold, og genererer vanvittige
overhalinger direkte igennem fodgaengerfeltet.

Omradet er endvidere generet af tung trafik og (for) hurtigtkarende trafik, og sa er det altsa preecis
her man gnsker, vores bgrn skal krydse vejen pa vej til bl.a. skole.

Et Toronto anlaeg kan sikkert veere en rimelig lgsning visse steder med lav trafikvolumen.

Men for bgrn, pa en vej med masser af trafik i alle retninger, er det blot endnu et forvirrende signal,
og katastrofen er pa sigt uundgaelig, nar en velmenende billist ind i mellem holder tilbage fra den
ene side, mens bilisten fra den anden side uopmearksomt karer videre (-eller overhaler bussen eller
en bilist der blinker for tidligt) — alt imens det krydsende barns gjne er fastnaglet til den venlige
bilist i den anden retning.

Drager Nord er en blindtarm for sa vidt angar sikker skolevej. Ingen andre steder i kommunen, kan
man ikke komme til skole via stisystem og/eller lysreguleret kryds.

Et af de svar jeg modtog fra en af vores folkevalgte, indholdt en pastand om, der ikke var nogle
sorte huller” i Dragar, hvilket angiveligt skulle betyde, at myndighederne, herunder Politiet, ikke
havde udpeget serligt farlige steder i kommunen. Jeg forsggte efterfalgende, dog uden held, at fa
afprgvet denne pastand hos Politiet.

Her var man tydeligvis ikke helt klar over, hvad begrebet matte dekke over, og gnskede, maske
forstaeligt nok, ikke at blive taget til indteegt for den lidt grumsede formulering.

I gvrigt var det mit indtryk, udfra svaret fra det kommunale bestyrelsesmedlem, at benavnelsen af
disse sakaldte sorte huller, sker re-aktivt; d.v.s. pa baggrund af f.eks. Politiets registrerede data om
ulykker.



Seerligt for sa vidt angar barns skolevej, ville det imidlertid vaere bade glaedeligt og klaedeligt, om
man i stedet kunne arbejde mere pro-aktivt - Og det er tilsyneladende netop hvad der leegges op til i
den pagaende trafik undersggelse, der p.t. er i sakaldt hgring.

Det var saledes et velkomment, omend noget forsinket, tiltag, da jeg erfarede, at Dragar Kommune
faktisk havde iveerksat en trafiksikkerheds undersggelse.

Ekstra glaedeligt blev det, da jeg nu senest kunne konstatere, at en af hovedkonklusionerne i
undersggelsen er, at :

Vi vil derfor bl.a. arbejde for, at barn cykler eller gar i skole. Saledes kan vi nedbringe antallet
af farlige situationer ved skolerne, og samtidigt fremme bgrnenes sunde vaner”.

Man skriver videre, at man i planen synligger prioriteringer, viden og mal, samt at der generelt set
synes at vere stor tryghed, men at :

”-der stadig er utrygge steder, seerligt pa grund af manglende forhold for cyklister, hgj hastighed
og darlige oversigtsforhold™.

Nar man efterfalgende laeser i undersggelses bilaget "Borgerundersggelse / utryghedsundersggelse”,
kan man endvidere konstatere, at netop lokaliteten beskrevet ovenfor er suverant overrepraesenteret
indenfor parametrene 1) "Hgj fart”, 2) ”Det er svert at krydse vejen”, 3) "Meget trafik” - bortset
lige fra krydset Mgllevej/Krudttarnsvej.

Sidstnavnte kryds er jeg meget enig i ogsa fungerer helt uhensigtsmassigt, men til forskel fra
Nordre Dragervej/D.B. Dirchsens Allé/A.P. Mgllers Allé, er her ikke en lind stram af skolebgrn
flere gange hver eneste dag.

Hvis man sammenholder de ovenfor citerede konklusioner fra undersggelsen, og der i gvrigt findes
reel politisk vilje til at realisere de erklaerede hensyn, synes vejen saledes nu endelig banet for
betragtelig starre tryghed i forhold til vores barn's feerden i trafikken, ikke mindst til og fra
Nordstrandskolen.

Nu har farst borgere og siden politikere udpeget omradet ovenfor som et sort hul — Eller en "usikker
lokalitet”, som det retteligt benaevnes i undersggelsen.

Det er herefter vigtigt, vi bade far ivaerksat irettesaettende tiltag hurtigst muligt — hver dag uden, er
en dag for meget - men ogsa at disse tiltag bliver de helt rigtige.

I undersggelsen kan man laese om de tiltag/projekter, der skannes at have starst effekt, samt den
forventede udgift i f.m. hvert enkelt projekt, omend det budgetterede kan synes noget flagrende
p.g.a. usikkerhed om de feerdige lgsningers endelige beskaffenhed.

| forhold til netop ovennavnte “usikre lokalitet” naevnes falgende :

— (i) A.P. Mgllers Allé / Ndr. Dragervej : Begraensede oversigtforhold ger krydsningen utryg
og der foreslas etablering af lysreguleret kryds.

— (i) For hgj hastighed ved D.B. Dirchsens Allé : Etablering 40 km/t hastighedsdempning

— (iii) Torontoanlaeg ved Ndr. Dragarvej respekteres ikke af bilister : Flere forslag, bl.a. at
flytte busstopstederne.

— (iiii) Ndr. Draggrvej ml. Ndr. Strandvej og D.B. Dirchsens Allé : For hgj hastighed og der



foreslas etablering af pudebump.

Det stikker med det samme i gjnene, at man bl.a. konstaterer, at det sakaldte Torontoanlaeg ikke
respekteres af bilisterne; og det har praecis vaeret min egen oplevelse efterhanden mange gange.
Det vil givetvis forbedre oversigtforholdene at fjerne busstopstederne, men det vil naturligvis ikke
have nogen serligt opdragende effekt pa bilisters manglende respekt for etablissementer af denne
art.

Det vil heller ikke have nogen sarlig gavnlig effekt pa barnenes forstaelse af reglerne for at krydse
anleegget, ligesom omradet stadig vil veere serdeles uoverskueligt generelt set p.g.a. de to
tilkarselsveje med fodgeaengerfeltet placeret lige midt imellem.

Hvis man endvidere etablerer lysregulering, som foreslaet i rapporten, i krydset A.P. Mgllers Allé /
Ndr. Strandvej, vil der ske en tidvis ophobning af biler rundt om Torontoanlaegget, hvilket blot vil
bidrage til endnu starre forvirring for bgrnene.

En sti og/eller en tunnel fra Drager Nord til det fine stisystem pa den anden side af Ndr. Draggrvej
og/eller D.B. Dirchsens Allé ”Syd”, vil uden sammenligning veere den bedste og suvereant sikreste
lgsning for barn, cyklister m.v. fra Drager Nord, og bgr derfor ogsa vare den eneste.

Dette kan gares pa forskellige mader :

(Lgsning 1)
En lukning af de sidste ca. 100 meter af den gstligste forgrening af A.P. Mgllers Allé mod Ndr.

Dragervej og en samtidig lukning af Ndr. Dragarvej mod vest lige efter D.B. Dirchsens Allé.

Det vil give plads til en sti fra D.B. Dirchsens Allé ”Nord” til stien mod Nordstrandskolen, samt de
gvrige institutioner i omradet ved skolen, og butikkerne ved Magleby Torv.

Denne lgsning vil ogsa lgse de daglige problemer pa den nordligste del af D.B. Dirchsens Allé, hvor
omradet benyttes til parkeringsplads for lufthavnsansatte (-"indkersel forbudt” skiltet pa vejen til
trods).

Lasningen vil endvidere
(A) -give kommunen mulighed for frasalg af lidt land pa Ndr. Dragervej ml. gstligste og vestligste
forgrening af A.P. Mgllers All¢é, samt de herefter lukkede sidste 100 meter af gstligste forgrening,

(C) -vaesentlig nedsztte trafikmangden pa Drager Nord hele vejen til den gamle by.

(Lgsning 2)
Etablering af tunnel fra D.B. Dirchsens Allé ”Nord” til D.B. Dirchsens Allé ”Syd” med inddragelse

af den vestlige vejbane de sidste ca. 20 meter af D.B. Dirchsens Allé ”Nord” og ensretning af
trafikken ud fra D.B. Dirchsens Allé "Nord”.

(Lgsning 3)

Etablering af stenbelagt sti mellem D.B. Dirchsens Allé og A.P. Mgllers Allé mellem matriklerne
D.B. Dirchsens Allé nr. 81B og nr. 83. Her findes allerede en graessti.

De sidste 100 meter af A.P. Magllers Allé's gstligste forgrening gares herefter ensrettet mod
lufthavnen, og samme straeknings astligste vejbane inddrages til sti til gaende og cyklister.



Denne sti fares under Ndr. Draggrvej i en tunnel og kobles derved med stisystemet pa den anden
side af Ndr. Dragarvej.
Trafik fra lufthavnen mod Drager ma benytte A.P. Mgllers Allé's vestligste forgrening.

Lasningen vil eliminere behovet for lysregulering i krydset A.P. Mgllers Allé / Ndr. Dragarvej, idet
dette behov seerligt stammer fra trafik fra lufthavnen, der har svert ved at komme langt nok frem til
at overskue trafik pa Ndr. Draggrvej. Endvidere kan Toronto anlaegget evt. nedlagges.

* * *

Alle tre lgsninger vil ogsa afhjalpe det monumentale trafikkaos der udspiller sig hver morgen pa
skolens parkeringsplads, nar feerre kommer i bil og flere cykler/gar.

P.t. undgar en stor del af foraeldrene, undertegnede inklusiv, helt konsekvent at lade deres bgrn
feerdes alene i trafikken til og fra Nordstrandskolen, p.g.a. netop den usikre overgang ved Ndr.
Dragervej.

Jeg har naturligvis ogsa inddraget Nordstrandsskolens ledelse i problematikken, og davaerende
skoleleder Carsten Maas gav mig fuldstendigt medhold i bekymringerne vedr. skolevejen fra
Drager Nord, som skolen i gvrigt har veeret i dialog med kommunen omkring.

Han meddelte mig videre, at der var fremskredne planer i forhold til at nedlsegge skolepatruljen,
fordi man ikke tar beere ansvaret for overgangen i det farlige kryds.

Jeg er klar over, der ikke er ubegraensede ressourcer til radighed, men jeg skal — igen — henstille til,
der med det samme pabegyndes en lgsning af problemet i stil med det af undertegnede herover
foreslaede.

| forhold til barns sikkerhed i trafikken, kan jeg ikke forestille mig nogle projekter, der er vigtigere,
endsige gkonomisk mere tungtvejende.

Nzrvaerende fremsendes til bade Drager Nyt og Drager Kommune, og jeg vil opfordre alle til, at
bruge de fa minutter der tager at fremsaette synspunkter, gerne blot med reference til ovenstaende,
sa lenge Trafiksikkerhedsplanen er i hgring — D.v.s. inden 14. juni d.4.

Det kan ske pa Plan og Teknik's emailadresse : pt@dragoer.dk

P& forhand tak.

Afslutningsvis kan jeg i gvrigt afslgre, at man i store dele af f.eks. Australien har 40 km/t zoner nar
det er skoletid, og ellers f.eks. 50 km/t.

Pa grund af fartkameraer og rigelig skiltning i disse skolezoner, hvilket har en gjeblikkelig
opdragende effekt, ser man stort set aldrig andet end trafik der snegler sig afsted.

Med venlig hilsen,
Mikkel Rasmussen
Rybakkevej 24
2791 Drager
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Til Plan & Teknik,

Jeg vil gerne stette det glimrende indleeg i Drager Nyt den 7. juni 2016 - af Mikkel Rasmussen
omhandlende trafiksikkerhed - eller rettere mangel pa samme ved fodgangerfeltet ved D.B.
Dirchens Alle.

Jeg har desvaerre i lgbet af de sidste 3 ar selv vearet vidne til hele 4 tilfeelde af meget hasarderede
overhalinger af biler, der holder tilbage for krydsende barn, og det har kun veeret et rent held, at
ingen bgrn er kommet alvorligt til skade. Det er pa tide at vi handler og ger noget ved sagen.

Mvh

Jens Aage Skare Nielsen
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Jeg erklzaerer mig fuldstaendig enig i Mikkel Rasmussens indlaeg i Draggr Nyt den 7. juni 2016 vedrgrende

den vaesentlige fare skolevejen til og fra Draggr Skole Nord udggr for bgrnene fra Nordstranden og stgtter
fuldt op om hans Igsningsforslag.

Mvh Regitze Hamilton, leege



Hgringssvar 28

Som beboer i Nordstrandskvarteret og far til to mindre skolebgrn genkender jeg alle elementer i indlaegget
“Sikker skolevej” i Draggr Nyt nr. 23. Indlaegget indeholder en meget praecis og sober beskrivelse af de
raedselsveekkende trafikforhold ved torontoanlaegget pa Nordre Draggrvej. Det haster pa alle mader at
2ndre bgrnenes vej til Drager Skole Nord og byens gvrige faciliteter!

Af de tre naevnte Igsningsforslag synes Lgsning 3 at veere klart den bedste. Lgsning 1, hvor Nordre
Draggrvej lukkes, vil dirigere al trafik fra Draggr Nord gennem bykernen. Lgsning 2, hvor D B Dirchsens Alle
ensrettes vil mangedoble trafik pa Ndr Strandvej, der i forvejen er belastet af for hgj gennemkgrselsfart

sammenholdt med manglende fortorv.

Lgsning 3 Igser alle de helt indlysende problemer med en meget usikker skolevej og indeholder ingen
vaesentlig ulemper.

Med hab om en hurtig og effektiv Igsning,

Torben Skovsted
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Jeg vil gerne meddele min fulde stette til Mikkel Rasmussens indlaeg i Drager Nyt (7. juni), hvor
der argumenteres for en sikker lgsning, i forbindelse med overgangen over krydset mellem Nordre
Dragervej og D.B. Dirchsen Alle.

Jeg passerer jeevnligt krydset til fods, pa cykel og i bil, og jeg kan observere, at den nuverende
lgsning ikke er god nok. Dette primeert fordi overgangen dagligt benyttes af starstedelen af
nordstrandens skolebgarn. Bilisterne pa Nordre Draggrvej overholder i mindre og mindre grad deres
pligt til at holde tilbage for fodgeengere som star ved overgangen. Barnene (og deres foraldre)
bliver derfor usikre ift hvordan fodgaengerovergangen skal benyttes. Jeg er selv far til tre drenge,
som dagligt passerer krydset. Min besked til dem er, at de ikke skal krydse vejen fagr de positivt har
konstateret at bilerne holder tilbage. Falgeligt er jeg jeevnligt vidne til, at biler passere overgangen
med hgj fart (uden at ville veere i stand til at standse), nu hvor drengene alligevel holder tilbage.

Overgangen er ikke god nok og pa ingen made en holdbar lgsning. | den forbindelse ma jeg,
desveerre konstatere, at enhver som modsiger at det er et spgrgsmal om tid, for vi ser en alvorlig
ulykke i krydset, taler mod bedre vidende.

Med gnsket om en sikker skolevej for nordstrandens skolebgrn.

Sgren Eriksen
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Ndr.Draggrvej

50 km skiltningen pa straekningen A.P Mgllers Alle og til Stations vej er rigtig darlig, i den ene retning er
skiltet ikke fgr Stationsvej og i den anden retning svaere at se, fordi de stgrrelsesmaessigt er sma.
Skiltningen burde. Vzere stgrre og mere tydligt.

Endvidere er det bevist at fartmaler med funktionen der blinker ved for hgj fart er praeventiv og til og med
ekstrem lav energi forbrug. Disse kunne ggre sig godt til straekningen da der er meget trafik med for hgj
fart, og den lige streekning er abenbart indbydende til at treede pa speederen til beboernes gene ved hgjere
stgj samt farligheden i at vores mindste bgrn er bruger af vejen frem og tilbage til Nordstrands skolen.

Da vi er tilflyttere til Draggr i 2014 var vi ikke overrasket over trafikken pa Ndr. Draggrvej men det vi blev
overrasket over, var den tunge trafik, busser, motorcykler etc store hastighed, den er til tider virkelig hgj og
st@gjer meget.

Flere steder i Spanien laver man fodgeenger overgange som har bump funktion pa samme tid Det virker
som en god Igsning da til og med bumpene, virkelig ogsa er bump og far farten betydelig ned.

Dette kunne vaere en Igsning mere til overgangen ved D.B Dirchsens Alle som en ekstra foranstaltning
udover jeres Igsnings forslag til Ndr. Draggrvej.

Jan m. Larsen



